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”En betydande och 6kande del av de totala resurserna for underhall och
reinvesteringar gar till indirekta drifts- och underhallskostnader, till
exempel underhéllsstyrning, telekommunikation, elnit, och interaktion

med operatorer.”
Trafikverket: Situationen i det svenska jdrnvigsndtet (2011).




Indirect maintenance costs

A substantial and increasing part”:
* ’management of maintenance”

* ”interaction with operators”

Trafikverket: Situationen i det svenska jdarnvégsndtet (2011).
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